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Astuonios dazniausios sunkvezimiy avarijos ir pagalbinés
saugumo sistemos, kurios gali padéti jy iSvengti

Kiekvienais metais ,Volvo Trucks" tiria ir analizuoja eismo
jvykius, kad geriau suprasty jy priezastis. Tada, remiantis
$iuo tyrimu, kuriamos aktyviosios saugos sistemos, sie-
kiant uztikrinti jy veiksminguma mazinant blsimy avarijy
rizikg ir galiausiai gelbstint gyvybes.

Sioje apzvalgoje suZinosite daugiau apie daZniausiy tipy
avarijas ir kaip jvairios pagalbinés saugumo sistemos
,Volvo" sunkvezimyje gali padéti jy iSvengti. Paaikin-
sime, kodeél tokiy sistemy kdrimas yra svarbus siekiant
,Volvo Trucks" nulio eismo nelaimiy vizijos.

| kokiy tipy avarijas dazniausiai patenka
sunkvezimiai?

Remiantis ,Volvo Trucks" tyrimais, jvykus sunkioms
avarijoms, j kurias patenka sunkiasvoriai sunkvezimiai,
nukentéjusieji paprastai blna vienos i$ trijy kategorijy.
DidZiausia grupé (55—65 proc.) yra vaziuojantieji lengvai-
siais automobiliais. Mazdaug 25—30 proc. yra pazei-
dZiami eismo dalyviai, tokie kaip péstieji ir dviratininkai.
Vaziuojantieji sunkvezimiais sudaro apie 10—15 procenty
nukentejusiyjy eismo jvykiuose. Sioje apzvalgoje mini-
mi avarijy tipai buvo pasirinkti todél, kad jie daro didel]
poveikj bent vienai i$ Siy trijy grupiy. Ty tipy avarijy, dél
kuriy jvyksta sunkiausi ir mirtini suzalojimai, prevencija
turi didziausig potencialg gelbéti gyvybes.

Asmenys, sunkiai suZaloti ir Zuve eismo
Jjvykiuose, j kuriuos pateko sunkiasvoriai
sunkveZimiai, paprastai priskiriami vienai
i$ trijy kategorijy: vaZiuojantieji sunkveZi-
miais, vaZiuojantieji lengvaisiais automo-
biliais arba paZeidZiami eismo dalyviai
(péstieji, dviratininkai arba motociklinin-
kai). Labai maZas procentas nepatenka j
Sias tris kategorijas.

Kokiy tipy yra pagalbinés saugumo
sistemos?

AKTYVIOSIOS SAUGOS SISTEMOS

Tai sistemos, kurios proaktyviai veikia, kad uzkirsty kelig
avarijoms. Sioje apzvalgoje pagrindinis démesys skiria-
mas aktyviosios saugos sistemoms ir ty tipy avarijoms,
kuriy jos gali padéti iSvengti. Kiekvieno tipo avarijos
atveju aktyviosios saugos sistemos skirstomos j dvi toliau
nurodytas kategorijas.

B Pagrindinés pagalbinés sistemos: tai sistemos,
kurios buvo konkreciai sukurtos siekiant sumazinti tokio
tipo avarijy rizika.

B Antrinés pagalbinés sistemos: tai sistemos, kurios
néra sukurtos konkreciai $io tipo avarijy rizikai sumazinti,
bet gali prisidéti prie saugesnio vairavimo ir sumazinti
bendraja Sio tipo avarijy rizika.

PASYVIOSIOS SAUGOS SISTEMOS

Tai sprendimai, skirti sumazinti suzalojimy skaiciy jvykus
avarijai. PavyzdZziui, saugos dirzai, saugos oro pagalvés
ir apsaugos nuo palindimo. Jie i§ esmés yra reakcinio
pobldZio, bet vis tiek yra labai svarbis eismo saugumui.
Pasyviosios saugos sistemos ir jy vaidmuo jvykus jvairiy
tipy avarijoms ¢ia neaptariami.
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1. Nuvaziavimas nuo kelio

SunkveZimis iSvaZiuoja i$ savo vaziuojamosios juostos ir nuvaziuoja nuo kelio, o dél to daznai
apsiverCia arba susiduria su objektu. Tokio tipo avarijos sudaro apie 35—40 proc. avarijy, per kurias

vaziuojantysis sunkvezimiu sunkiai suzalojamas arba ZUsta.

PAGRINDINES PAGALBINES SISTEMOS

B Pagalbiné nukrypimo nuo vaziuojamosios juostos
ispéjimo sistema: sistema sukurta tam, kad jspéty
vairuotojg, kai tik transporto priemoneé i$vaziuoja uz
vaziuojamosios juostos zenklinimo, todél vairuotojas gali
pakoreguoti kursg ir iSvengti nuvaziavimo nuo kelio.

B Vaziuojamosios juostos kontrolés sistema: spren-
dimas, veikiantis su ,Volvo" dinaminio vairavimo siste-
ma, kuris nuolat stebi vaziuojamujy juosty Zenklinimag

ir sunkvezimio padetj. Kai nustatoma, kad sunkvezimis
kerta vaZiuojamosios juostos Zenklinimg, sistema Svelniai
jsikiSa ir pakoreguoja transporto priemones kursg, kad
nukreipty sunkvezimj atgal j jo vaziuojamajg juosta.

B Elektroniné stabilumo kontrolés sistema: jei sunkve-
Zimis praranda sukibimg arba aptinkami kiti nestabilumo
pozymiai, i teisiSkai privaloma sistema sumazina sukimo
momenty ir stabdo kiekvieng ratg atskirai, kad padéty
atgauti stabiluma ir islaikyti junginj kelyje.

B Stabilumo kontrolés sistema: su ,Volvo" dinaminio
vairavimo sistema veikiantis sprendimas gali padéti
iSvengti slydimo arba nestabilumo, dél kurio sunkvezimis
gali nuvaziuoti nuo kelio.

DAZNOS PRIEZASTYS:
daznai vairuotojas yra
pavarges, iSsiblaskes arba
staigiai pasuko sunkvezimj,
kad iSvengty kliaties
kelyje. Kitos priezastys yra
slidUs keliai arba padangy
sprogimas.

NUKENTEJUSIEJI:
vaziuojantieji sunkvezimiu
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ANTRINES PAGALBINES SISTEMOS

M ,,Volvo" dinaminio vairavimo sistema: inovatyvus ir
pazangus ,Volvo Trucks" sukurtas sprendimas, uztikri-
nantis tikslesnj vairavimag, geresnj valdymga ir stabiluma.
Jis sumazina nuvaziavimo nuo kelio rizikg slidZziomis saly-
gomis. Su sprendimu taip pat veikia pagalbiné nukrypimo
nuo vaziuojamosios juostos jspejimo sistema

(apradyta anksciau).

B Pagalbiné vairuotojo budrumo stebéjimo sistema:
automatiskai jsijungia vaziuojant didesniu nei 65 km/
val. greiCiu, stebi vairuotojo elgesj ir jvertinta jo déme-
singumo ir budrumo lygj. Aptikusi nedémesingumo ar
mieguistumo poZymiy, pvz., jei vairuotojas daznai kerta
vaziuojamosios juostos zenklinima, ji jspéja jj jspéjamai-
siais garsais ir praneSimais bei sitlo padaryti pertrauka.

B Padangy oro slégio stebéjimo sistema: nuolat stebi
padangy oro slégj, kad baty uztikrintas tinkamas pripa-
timo lygis ir, savo ruoZtu, geresnis transporto priemo-
nés valdymas. Teisi$kai privalomas standartas Europos
Sajungoje skirtas jspéti vairuotojg, kai padangy slégis
nukrinta Zemiau nei 20 proc. rekomenduojamo lygio.
,Volvo Trucks" sprendimas stebi padangy slegj ir iki 20
proc. ribose, taip pat tai, ar slégis néra per didelis, nes tai
daro jtakg padangy déveéjimuisi.

Sie sprendimai jspéja ir jsikisa pries sunkveZimiui nety-
Cia iSvaZiuojant is vaZiuojamosios juostos ir gali padéti
islaikyti sunkvezimj kelyje bei isvengti galimo apsivertimo
ar susiddrimo.
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2. Transporto priemonés apsivertimas

SunkveZimis praranda stabilumg ir apsivercia. Tokio tipo avarijos sudaro apie 20 proc. avarijy, per
kurias vaziuojantysis sunkvezimiu sunkiai suzalojamas arba ZUsta.

PAGRINDINES PAGALBINES SISTEMOS

B Elektroniné stabilumo kontrolés sistema: teisiskai
privaloma sistema gali aptikti nestabilumo pozymius ir
automatiskai sumazinti sukimo momentg bei stabdyti
atskirus ratus, kad padéty atgauti transporto priemoniy
junginio stabilumg prie$ jam apsiverciant.

B Stabilumo kontrolés sistema: su ,Volvo" dinaminio
vairavimo sistema veikiantis sistema sukurta tam, kad
aptikty labai ankstyvus slydimo poZzymius, o juos aptikusi
iStiesinty sunkvezimj ir padéty atgauti kontrole.

m ,Stretch Brake" stabdys: vaZiuojant nuokalne su pa-
krauta priekaba, sistema jjungia priekabos stabdZius, kad
iSlaikyty junginio kontrole ir padéty iSvengti susiskersavi-
mo arba apsivertimo.

DAZNOS PRIEZASTYS: daznai
vairuotojas vaziuoja dideliu
grei¢iu (nebdtinai virsija leisting
greitj, bet galbdt vaziuoja per
greitai konkregioje situacijoje).
Kitos daznos priezastys

yra vairuotojo neatidumas,
junginio nestabilumas, krovinio
pasislinkimas ir slidis keliai.

NUKENTEJUSIEJI: vaziuojantieji
sunkvezimiu

ANTRINES PAGALBINES SISTEMOS

M ,Volvo" dinaminio vairavimo sistema: inovatyvus
sprendimas, kuris uztikrina tikslesnj vairavimg ir, savo ruoz-
tu, geresnj transporto priemoneés valdyma bei stabiluma.

B Pagalbiné vairuotojo budrumo stebéjimo sistema:
automatiskai jsijungia vaziuojant didesniu nei 65 km/val.
greiciu, stebi vairuotojo elges;j ir jvertinta jo démesingu-
mo ir budrumo lygj. Jei aptinkama neatidumo ar mieguis-
tumo pozymiy, deél kuriy galimas apsivertimas, ji jspéja
vairuotojg jspéjamaisiais garsais ir praneSimais.

Anksti istaisydami transporto priemonés nestabilumg, Sie

sprendimai gali padéeti pakoreguoti sunkveZimio kursg,
kad jis neapsiversty.
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3. PrieSpriesinis susidirimas
su kita transporto priemone

SunkveZimis susiduria su prieSprieSais atvaziuojancia transporto priemone. Tokio tipo avarijos
sudaro 5—15 proc. avarijy, per kurias sunkiai suzalojami arba ZUsta vaZiuojantysis sunkvezimiu,
ir 25—35 proc. avarijy, per kurias sunkiai suzalojamas arba zusta vaziuojantysis automobiliu.

PAGRINDINES PAGALBINES SISTEMOS

H Pagalbiné nukrypimo nuo vaZiuojamosios juostos
jspéjimo sistema: vairuotojas jspéjamas, kai tik
transporto priemoné nukrypsta nuo vaziuojamosios
juostos.

W Vaziuojamosios juostos kontrolés sistema: padeda
iSvengti sunkvezimio iSvaziavimo | prieSpriesineg juosty
nuolat stebédama vaziuojamosios juostos zenklinima

ir sunkveZimio padétj. Jei ji aptinka, kad sunkvezimis
iSvaziuoja j kitg vaziuojamajg juostag, ji Svelniai jsikisa ir
pakoreguoja transporto priemonés kursg, kad nukreipty
sunkvezimj atgal j jo juosta.

ANTRINES PAGALBINES SISTEMOS

B Elektroniné stabilumo kontrolés sistema: Ji padeda
uztikrinti transporto priemoniy junginio stabilumg ir gali
sumazinti rizikg iSvaziuoti j prieSprieSinio eismo juosta.

M ,Volvo" dinaminio vairavimo sistema: inovatyvus
sprendimas, sukurtas ,Volvo Trucks', kuris uztikrina tiks-
lesnj vairavimag, geresnj valdyma ir, savo ruoztu, sumazina
rizikg, kad sunkvezimis iSvaziuos j prieSpriesinio eismo
juosta.

DAZNOS PRIEZASTYS: priespriesinis
susiddrimas su lengvaisiais automobiliais

daznai jvyksta lengvajam automobiliui jvaziavus

j sunkvezimio vaziuojamaja juosta, dél didelio
greicio arba lenkiant kitg transporto priemone.
Atvejus, kai sunkvezimis iSvaziuoja | priespriesinio
eismo juosty, daznai sukelia vairuotojo
neatidumas, vaziavimas posukiuose esant
prastam matomumui, padangy sprogimas, siauri
ir (arba) slidus keliai.

NUKENTEJUSIEJI: vaziuojantieji sunkvezimiu,
vaziuojantieji kitomis transporto priemonémis

B Stabilumo kontrolés sistema: su ,Volvo" dinaminio
vairavimo sistema veikiantis sprendimas gali padéti
iSvengti slydimo arba nestabilumo, deél kurio sunkvezZimis
gali iSvaZiuoti j prie$priesinio eismo juostg.

B Pagalbiné vairuotojo budrumo stebéjimo sistema:
automatigkai jsijungia vaZiuojant didesniu nei 65 km/val.
greiciu, stebi vairuotojo elgesj ir jvertinta jo démesingumo
ir budrumo lygj. Jei aptinkama mieguistumo pozymiy, vai-
ruotojas yra jspéjamas ir raginamas padaryti pertrauka.

B Padangy oro slégio stebé&jimo sistema: nuolat

stebi padangy oro slégj, kad bty uztikrintas tinkamas
pripGtimo lygis ir, savo ruoztu, geresnis transporto prie-
monés valdymas. Tai taip pat sumaZzina padangy sprogi-
mo, dél kurio sunkvezimis gali iSvaziuoti j prieSpriesinio
eismo juosta, rizika.

Nepriklausomai nuo prieZasties, kartu naudojami Sie
sprendimai pades uztikrinti, kad sunkveZimis isliks savo
vaZiuojamojoje juostoje ir neisvaziuos j priespriesinio
eismo juosta.
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4. Susidurimai su ta pacia kryptimi
vaziuojancia transporto priemone

Sunkvezimis jvaziuoja j priekyje vaziuojancios transporto priemonés galg. Tokio tipo avarijos su-
daro 15—25 proc. avarijy, per kurias sunkiai suzalojamas arba zusta vaziuojantysis sunkvezimiu, ir
apie 10 proc. avarijy, per kurias sunkiai suzalojamas arba zlsta vaziuojantysis automobiliu.

PAGRINDINES PAGALBINES SISTEMOS

M |spéjimo apie susidlrimg sistema su avarinio stab-
dymo funkcija: naudodama duomenis i$ sunkvezimio
kameros ir radaro, sistema nuolat stebi priekyje vaziuo-
jancias transporto priemones. Jei sunkvezimis pernelyg
priartéja, sistema jspéja vairuotoja, kad jis galéty susi-
koncentruoti ir skirti daugiau démesio saugaus atstumo
iSlaikymui. Jei sistema padaro i$vadg, kad tuoj jvyks
susiddrimas, ji jjungia transporto priemonés stabdzius,
kad baty iSvengta susidirimo arba bent jau sumazinta
smagio jega.

ANTRINES PAGALBINES SISTEMOS

H Pagalbiné vairuotojo budrumo stebéjimo sistema:
Stebédama vairavima ir vairuotojo démesingumo lygj,
sistema gali uztikrinti, kad jis islikty démesingas ir budrus
bei bty maziau tikétina, kad vaziuos per arti priekyje
vaZziuojancios transporto priemonés.

NN

B Adaptyvioji pastovaus grei€io palaikymo sistema:
automatiskai koreguoja sunkvezimio greitj, kad baty islai-
kytas saugus atstumas iki priekyje vaziuojancios trans-
porto priemonés. Ji gali bati naudojama vaziuojant bet
kokiu greiciu — nuo greitkeliy iki miesto gatviy — ir veikia
iki visisko sustojimo.

Pagrindinis tikslas — uZtikrinti, kad sunkveZimio vairuo-
tojas visada iSlaikyty saugy atstuma iki priekyje vaZiuo-
jancios transporto priemonés. Kai vairuotojas islaiko
atstuma ir yra démesingas, turéty bati jmanoma isvengti
susiddrimo su ta pacia kryptimi vaZiuojancia transporto
priemone.

DAZNOS PRIEZASTYS: daugiau nei
70 proc. atvejy pagrindiné priezastis yra
i$siblaskymas ir (arba) nedémesingumas.
Tai taip pat gali sukelti vaziavimas per
arti priekyje vaziuojancios transporto
priemonés, ribotas matomumas arba
slidUs keliai.

NUKENTEJUSIEJI: vaZiuojantieji
sunkvezimiu, vaziuojantieji kitomis
transporto priemonemis

I
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5. Avarijos kei€iant vaziuojamagjg juostg

SunkveZimis susiduria su kita transporto prie-
mone, kai keiCia vaziuojamajg juosta. Tokio tipo
avarijos sudaro apie 15—20 procenty avarijy, per
kurias suzalojami vaziuojantieji automobiliu.

PAGRINDINES PAGALBINES SISTEMOS

H Pagalbiné Soninio susidirimo iSvengimo sistema:
kai kitoje vaziuojamojoje juostoje aptinkama kita trans-
porto priemoné ir vairuotojas pries keisdamas juostg
jjungia posukio signalg, uzsidega raudonas indikato-
rius ir i$ Sono pasigirs jspéjamasis garsinis signalas,
jspéjantis apie galimg susidirimg. Pagal ES BSR to
dabar teisisSkai reikalaujama keleivio puséje, bet ,Volvo
Trucks" sprendimas apima ir vairuotojo puse.

B Vaizdo kamera keleivio puséje: ji jrengta po Soniniu
veidrodziu keleivio puséje. Kamera automatiskai
jjungiama, kai naudojamas posukio signalas keleivio
puséje, ir kabinos ekrane rodomas transporto priemo-
nés priekinio kampo ir $ono vaizdas. Tai leis vairuotojui
pamatyti kitas transporto priemones kitoje vaziuoja-

mojoje juostoje pries jam persirikiuojant.

Abu sie sprendimai labai padidins tikimybe, kad vairuo-
tojas pastebés transporto priemones kitoje vaZiuoja-
mojoje juostoje pries persirikiuodamas.

DAZNOS PRIEZASTYS:
vairuotojo neatidumas ir ribotas
matomumas.

NUKENTEJUSIEJI:
vaziuojantieji kitomis transporto
priemonémis
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6. Priekinis susidirimas su
peésciuoju arba dviratininku

g

N

75 proc. atvejy tam jtakos
turi prastas matomumas

i$ sunkveZimio kabinos.

Kitos priezastys: prastai
sureguliuoti Soniniai ir

DAZNOS PRIEZASTYS:

priekiniai veidrodZiai,
vairuotojo ir kito eismo
dalyvio komunikacijos stoka
arba vairuotojas patiria

stresg, yra nedémesingas ar
iSsiblaskes.

NUKENTEJUSI
pazeidziami
eismo dalyviai

Sunkvezimis partrenkia péscigjj arba dviratininkg, daZniausiai manevruodamas mazu greiciu ir
(arba) pésciyjy perejoje ar sankryzoje. Tokio tipo avarijos sudaro apie 50 proc. sunkvezimiy avarijy,

per kurias zusta arba sunkiai suzalojami pestieji.

PAGRINDINES PAGALBINES SISTEMOS

B Priekiné trumpojo nuotolio pagalbiné sistema: nau-
dojamas radaras ir kamera siekiant aptikti, ar kas nors yra
rizikos zonoje prieSais sunkvezimj. Vaizdiniai ir garsiniai
signalai jspéja vairuotojg, jei yra didelé susidirimo rizika.
Naujas reikalavimas pagal ES Bendrgjj saugos reglamen-
tg (BSR).

M |spéjimo apie susidirimg sistema su avarinio
stabdymo funkcija: naudodama duomenis i$ sunkvezi-
mio kameros ir radaro, sistema nuolat stebi zong priesais
transporto priemone, o dabar taip pat gali aptikti kitus
eismo dalyvius, artéjancius i$ Sono arba judancius ta pacia
kryptimi kaip ir sunkvezimis. Sistemai aptikus susiddrimo
pavojy, vairuotojas jspé&jamas, o jei manoma, kad susidi-
rimas tuoj jvyks, jjungiami stabdZiai, kad buty iSvengta
susiddrimo arba bent jau sumazinta smugio jéga.

ANTRINES PAGALBINES SISTEMOS

B Automatinis stovéjimo stabdys: padeda vairuotojui,
kai vaZiuojant jkalne arba nuokalne tenka sustoti ir vél
pradeti vaziuoti, iSlaikydama sunkvezimj vietoje, kol pa-
spaudziamas akceleratorius. Si funkcija padeda
vairuotojui lengviau staigiai sustoti ir valdyti transporto
priemone miesto erdvése.

Kadangi prastas matomumas ir komunikacijos tridkumas
yra pagrindinés tokiy avarijy prieZastys, Sie sprendimai
pades vairuotojams lengviau pastebéti kitus netoliese
esancius eismo dalyvius.
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DAZNOS PRIEZASTYS:
pagrindiné prieZastis yra
ribotas matomumas i$ kabinos,
kitos priezastys: netinkami
jprociai, démesingumo stoka,
vairuotojas patiria stresg, yra
nedémesingas arba issiblaskes.

NUKENTEJUSIEJI:
I I pazeidziami eismo dalyviai

7. Avarijos vaziuojant atbuline eiga

Vaziuodamas atbuline eiga sunkvezimis partrenkia péscigjj, dviratininkg arba susiduria su kita
transporto priemone, dazniausiai pakraunant prekes miestuose, kur erdve ribota. Tokio tipo avarijos
sudaro apie 12 procenty sunkvezimiy avarijy, per kurias nukencia péstieji.

PAGRINDINES PAGALBINES SISTEMOS

B Atbulinés eigos vaizdo kamera: automatiskai jjungia nuokalnéje. Tai sumazina avarijy, kai sunkvezimis netycia
ma, kai vairuotojas jjungia atbuline eiga, ir kameros vaiz- nurieda atgal arba | priekj, rizika.

das rodomas prietaisy skydo ekrane. Tai padeda vairuoto-

jui lengviau pastebéti kitus eismo dalyvius uz transporto Tal, kad vairuotojui lengviau matyti, kas vyksta uz jo sun-
priemonés. kveZimio, labai sumaZins tokiy tipy avarijy skaiciy.

ANTRINES PAGALBINES SISTEMOS

B Automatinis stovéjimo stabdys: padeda vairuotojui,
iSlaikydamas sunkvezimj vietoje, kol paspaudziamas
akceleratorius, tiek ant lygaus pavirsiaus, tiek jkalnéje ar

KAIP SUMAZINTI DAZNIAUSIY SUNKVEZIMIY AVARIJY RIZIKA (2023 M.) 10



V O L vV O

8. Susidurimai posukiuose

SunkveZimis susiduria su pésciuoju arba dviratininku postkyje, daZniausiai sukdamas | keleivio
puse. Paprastai tai jvyksta vaziuojant mazu greic¢iu (vidutinis greitis yra 13 km/val.). Per avarijas, |
kurias patenka dviratininkai, 75 proc. atvejy susidirimas jvyksta pirmyjy dviejy metry atstumu
sunkvezimio Sonuose. Tokio tipo avarijos sudaro apie 35 proc. sunkvezimiy avarijy, per kurias
nukencia dviratininkai, ir 15 proc. avarijy, per kurias nukencia péestieji.

PAGRINDINES PAGALBINES SISTEMOS

B Vaizdo kamera keleivio puséje: ji jrengta po Soniniu
veidrodZiu keleivio puséje ir padeda matyti

zong, kurig paprastai sunku matyti i$ vairuotojo pusés,
todél tampa lengviau pastebeéti kitus eismo dalyvius.

H Pagalbiné Soninio susidirimo iSvengimo sistema:
kai vairuotojas jjungia posukio signalg ruo$damasis sukti
j keleivio puse, uzsidega raudona Sviesa ir pasigirsta jspe-
jamasis garsinis signalas, informuojantis vairuotojg

apie galimg susidrimg su kitu eismo dalyviu. Pagal ES

&
]

BSR to dabar teisiskai reikalaujama keleivio puséje, bet
sVolvo Trucks" sprendimas apima ir vairuotojo puse.

Kadangi sios avarijos jvyksta zonoje, kuri yra ypac sunkiai
matoma is vairuotojo pusés, daugelio jy galima iSvengti
suteikiant galimybe vairuotojui pastebeti kitus eismo
dalyvius.

0

NI

DAZNOS PRIEZASTYS: daugiau
nei 70 proc. atvejy susiddrima sukelia
prastas matomumas, ypac i$ kabinos
keleivio puséje. Kitos priezastys:
netinkamai sureguliuoti Soniniai ir
priekiniai veidrodziai, vairuotojo ir kito
eismo dalyvio komunikacijos stoka
arba vairuotojas patiria stresg, yra
nedémesingas ar iSsiblaskes.

NUKENTEJUSIEJI: pazeidZziami eismo
dalyviai
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Norite suzinoti daugiau?

Kiekviena i Siame informaciniame dokumente paminéty saugos sistemy gali iSgelbeti gyvybe. Jos
taip pat gali uzkirsti kelig nedideléms avarijoms ir susidtrimams bei sumazinti iSlaidas remontui ir
prarastas pajamas dél neplanuoty prastovy.

Noréedami suzinoti daugiau apie tai, kuo Sie sprendimai gali bati naudingi jisy veiklai, kreipkités j
artimiausig ,Volvo Trucks" prekybos atstova.

SALTINIAI
B Europos sunkiyjy krovininiy transporto priemoniy avarijy tyrimas remiantis trijy lygiy avarijy duomeny
analize (2022 m.), paskelbtas zurnale ,International Journal of Environmental Research and Public Health"

W 2022 m. dideliy avarijy tyrimo ataskaita, paskelbta ,National Transport Insurance” ir ,National Truck Accident
Research Centre"

W Europos keliy eismo saugumo stebéjimo centro duomenys (2021 m.), paskelbti Europos Komisijos

| ,Volvo Trucks" vidinis avarijy tyrimas

Siame dokumente aprasytos funkcijos padeda padidinti sauguma keliuose, kai naudojamos pagal paskirtj. Kai kurios
parodytos arba minétos funkcijos gali bati sidlomos kaip pasirenkamos papildomai. Jvairiose Salyse sidlomos funkcijos
gali skirtis ir priklauso nuo vietos teisés akty. Daugiau informacijos jums suteiks ,Volvo Trucks" prekybos atstovas.
Pasiliekame teise is anksto nepranese keisti techninius gaminiy duomenis.
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